4.- NORMATIVA SECTORIAL EN MATERIA DE COSTAS Y AVIACION CIVIL

Los instrumentos de aplicacion y desarrollo de la Modificacion del Plan Territorial
Parcial deberan respetar lo establecido en la normativa sectorial especifica siguiente.

1.

2.

En materia de Costas, serd de obligado cumplimiento lo dispuesto en la Ley
22/1988, de 28 de julio, de Costas y su Reglamento General aprobado por Real
Decreto 876/2014, de 10 de octubre. En particular, cabe sefalar que las
actuaciones que se planteen en terreno de dominio publico maritimo-terrestre
deberan contar con el correspondiente titulo habilitante y estaran a lo dispuesto en
el Titulo Ill de la citada Ley de Costas. Asimismo, las actuaciones que se
encuentren afectadas por la servidumbre de proteccion deberan contar con
autorizacién del 6rgano competente de la Comunidad Autbnoma, estando los usos
sujetos a lo dispuesto en el Titulo Il de la Ley de Costas, permitiéndose solo las
actividades que por su naturaleza no puedan tener otra ubicaciébn o presten
servicios necesarios 0 convenientes para la utilizacion del dominio publico
maritimo-terrestre, estando expresamente prohibidas las edificaciones destinadas
a residencia o habitacion de especial relevancia en la gestion de los asentamientos
rurales.

Asimismo, en materia de Aviacién Civil, a peticion expresa de los 6rganos
sectoriales competentes, se recoge la siguiente normativa:

a) Las construcciones e instalaciones, asi como cualquier otra actuacion que se
contemple en el ambito del Plan Territorial Parcial, incluidos todos sus
elementos (como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de aire
acondicionados, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos o
cualquier medio afadido sobre tales construcciones) asi como los medios
mecanicos necesarios para su construcciones, modificaciones del terreno y
objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.)
y el gélibo de viario o via férrea, no pueden vulnerar las servidumbres
aeronauticas del aeropuerto de San Sebastian representadas en el plano de
servidumbres anexo, salvo que queda acreditado, a juicio de la Agencia Estatal
de Seguridad Aérea (AESA), que no se compromete la seguridad ni queda
afectada de modo significativo la regularidad de las operaciones de las
aeronaves, de acuerdo con las excepciones contempladas en el Decreto
584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas, modificado por el
Real Decreto 297/2013, de 26 de abiril.

b) La instalacion de aerogeneradores, lineas de transporte de energia eléctrica,
infraestructuras de telecomunicaciones (antenas de telefonia, enlaces de
microondas, etc.) que por su funcionamiento precisen ser ubicadas en
plataformas elevadas deberan asegurar el cumplimiento de la normativa
relativa a servidumbres aeronauticas del aeropuerto de San Sebastian.

c) La ejecucion de construcciones, instalaciones (postes, antenas,
aerogeneradores y sus palas o los medios precisos para su construccién) o
plantacion requerird acuerdo favorable previo de AESA, tal y como se dispone
en los articulos 30 y 31 del Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
servidumbres aeronduticas, modificado por el Real Decreto 297/2013, de 26 de
abril.

d) La superficie contenida dentro de la proyeccién ortogonal sobre el terreno del
area de servidumbres aeronduticas del aeropuerto de San Sebastian queda
sujeta a servidumbre de limitacién de actividades, tal y como sefiala el articulo
10 del antedicho Decreto 584/1972, de 24 de febrero, en su actual redaccion,
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en cuya virtud, AESA podra prohibir, limitar o condicionar actividades que se
ubiquen dentro de la misma y puedan suponer un peligro para las operaciones
aéreas o para el correcto funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas.
Dicha posibilidad se extenderd a los usos del suelo que faculten para la
implantacién o ejercicio de dichas actividades, y abarcara, entre otras:

1.- Las actividades que supongan o lleven aparejada la construccién de
obstaculos de tal indole que puedan inducir turbulencias.

2.- El uso de luces, incluidos proyectores o emisores laser que puedan
crear peligros o inducir a confusién o error.

3.- Las actividades que impliquen el uso de superficies grandes y muy
reflectantes que puedan dar lugar a deslumbramiento.

4.- Las actuaciones que puedan estimular la actividad de la fauna en el
entorno de la zona de movimientos del aerédromo.

5.- Las actividades que den lugar a la implantacién o funcionamiento de

fuentes de radiacion no visible o la presencia de objetos fijos 0 mdviles que
puedan interferir el funcionamiento de los sistemas de comunicacion,
navegacion y vigilancia aeronduticas o afectarlos negativamente.

6.- Las actividades que faciliten o lleven aparejada la implantacion o
funcionamiento de instalaciones que produzcan humo, nieblas o cualquier otro
fenébmeno que suponga un riesgo para las aeronaves.

7.- El uso de medios de propulsion o sustentacibn aéreos para la
realizacién de actividades deportivas o de cualquier otra indole.

e) Las propuestas de nuevos planeamientos urbanisticos o planes de desarrollo,
de su revision o modificacién, en aquellos ambitos del Plan Territorial Parcial
que se encuentren afectados por las servidumbres aeronduticas del aeropuerto
de San Sebastidn deberan ser informadas por la Direccion General de Aviacion
Civil, conforme a la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio, modificado por el Real Decreto
297/2013, de 26 de abril, para lo que se solicitara informe antes de la
aprobacion inicial del planeamiento. A falta de solicitud del informe preceptivo,
asi como en el supuesto de disconformidad, no se podra aprobar
definitivamente el planeamiento en lo que afecte al ejercicio de las
competencias estatales.

f) El aprovechamiento susceptible de materializacion serd el definido por el
planeamiento general de acuerdo con la legislacion urbanistica, una vez que se
apliqguen al mismo las condiciones que, en su caso, establezca el informe del
Ministerio de Fomento, no generando, en el caso de su disminucién, ningun
tipo de derecho a indemnizacion por parte del Ministerio de Fomento, ni del
gestor aeroportuario ni del prestador de los servicios de navegacion aérea.

g) En el caso de que las limitaciones y requisitos impuestos por las servidumbres
aeronauticas no permitan que se lleven a cabo las construcciones o
instalaciones previstas, no se generara ningun tipo de derecho a indemnizacién
por parte del Ministerio de Fomento ni del gestor aeroportuario ni del prestador
de los servicios de navegacion aérea.

h) En caso de contradiccion en la normativa urbanistica del Plan Territorial Parcial
o0 entre la normativa urbanistica y los planos recogidos, prevaleceran las
limitaciones o condiciones impuestas por las servidumbres aeronauticas sobre
cualquier otra disposicion recogida en el planeamiento urbanistico.

Como documentacion gréfica a continuacién se recoge el Plano de Servidumbres
Aeronauticas del Aeropuerto de San Sebastian:
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5.- ESTUDIO ECONOMICO-FINANCIERO Y PROGRAMA DE
EJECUCION.

Tal y como se ha sefalado en la parte expositiva, esta modificacion de PTP contiene
disposiciones normativas de caracter recomendatorio, con unos objetivos de calidad
paisajistica que seran principios inspiradores del planeamiento urbanistico y territorial
sectorial, y unas éareas de interés paisajistico sobre las que se recomienda la
elaboracion de Planes de Accidn del Paisaje.

Por lo tanto, dado el contenido del expediente cabe sefialar que no procede la
elaboracion de un estudio econdmico-financiero ni programa de actuacion para la
presente modificacion de Plan Territorial, teniendo en cuenta que son unas
determinaciones de caracter recomendatorio, y que por lo tanto no llevan implicita una
definicién de inversiones ni una programacién temporal.
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